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喷孔直径对高压喷射喷嘴内甲醇流动及
喷雾瞬态特性影响的可视化试验研究
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摘要:为研究甲醇燃料在内燃机喷油器喷嘴内部的流动特性及近场喷雾演变规律,解决甲醇燃料

与透明喷嘴材料间的光折射率匹配难题,自主搭建高压燃油喷射及雾化可视化试验系统,并开发了

背光均光成像技术。基于该平台,探究了喷孔直径为0.20、0.30、0.40mm,喷射压力为50MPa和

背压为0.1MPa时甲醇燃料的瞬态流动特征与喷雾宏观特性。研究结果表明:针阀开启过程中,
喷孔内几何空化快速初生并演化为超空化流态,同时伴随喷嘴压力室内持续发展的线空化现象及

空泡团簇汇聚运动。喷嘴锥角的变化滞后于针阀运动,且喷孔直径与线空化强度呈非线性关系,当
孔径处于0.30mm时,喷孔入口与针阀、压力室构成的流道可引致空化强度达到峰值,喷雾锥角峰值

达32.01°。同时,小孔径喷嘴(0.20mm)在出口区域产生更强的剪切效应,这种流体扰动加速了甲醇

尾喷阶段细长液丝的断裂过程,尾喷持续时间较0.30mm孔径喷嘴短60μs。该研究揭示了甲醇在喷

嘴内的空化演化机制及近场喷雾特性,为甲醇喷油器的结构优化与喷雾控制提供试验依据。
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Abstract:Toinvestigatetheflowcharacteristicsofmethanolfuelinsidethenozzleofaninternal
combustionenginefuelinjectorandtheevolutionofnear-fieldsprayandaddressthechallengeof
refractiveindexmatchingbetweenmethanolfuelandtransparentnozzlematerials,thisstudy
independentlybuildsahigh-pressurefuelinjectionandatomizationvisualizationexperimental
systemanddevelopsbacklightuniformilluminationimagingtechnology.Basedonthisplatform,

*收稿日期:2025-03-24。  作者简介:张迎(2001—),男,硕士生;郭根苗(通信作者),女,副教授,硕士生导师。  基金

项目:国家自然科学基金资助项目(52376113);中国博士后科学基金资助项目(2024M763728)。
网络出版时间:2025-09-22    网络出版地址:https:∥link.cnki.net/urlid/61.1069.T.20250922.1008.008



 第1期 张迎,等:喷孔直径对高压喷射喷嘴内甲醇流动及喷雾瞬态特性影响的可视化试验研究

 zkxb.xjtu.edu.cn 

thetransientflowcharacteristicsandmacroscopicspraypropertiesofmethanolfuelareinvestigatedunder
injectionpressuresof50MPaandbackpressuresof0.1MPafororificediametersof0.20mm,

0.30mm,and0.40mm.Theresultsindicatethatduringtheneedlevalveopeningprocess,

geometriccavitationrapidlyinitiateswithintheorificeandevolvesintoasupercavitationflow
regime,accompaniedbycontinuouslydevelopinglinecavitationinthenozzlepressurechamber
andthecoalescentmotionofcavitationclusters.Thechangeinnozzleconeanglelagsbehindthe
needlevalvemovement,andtherelationshipbetweenorificediameterandlinecavitationintensity
isnonlinear.Whentheorificediameteris0.30mm,theflowpassageformedbytheorificeinlet,

needlevalve,andpressurechamberinducespeakcavitationintensity,withthemaximumspray
coneanglereaching32.01°.Simultaneously,thesmallorificenozzle (0.20mm)generates
strongersheareffectsintheexitregion,andthisfluiddisturbanceacceleratesthebreakupprocess
ofslenderliquidligamentsduringthetailinjectionphaseofmethanol,resultinginatailinjection
duration60μsshorterthanthatofthe0.30mmorificenozzle.Thisstudyrevealsthecavitation
evolutionmechanismandnear-fieldspraycharacteristicsofmethanolinsidethenozzle,providing
anexperimentalbasisforthestructuraloptimizationandspraycontrolofmethanolfuelinjectors.
Keywords:methanol;nozzle;cavitation;spray;opticalexperiment

  内燃机作为热力发动机的重要形式,凭借其高功

率密度和优异的热效率,广泛应用于交通运输、农业

机械及发电等领域[1]。然而,传统内燃机对化石燃料

的依赖不仅加剧了全球气候变化问题,也带来了严重

的环境污染[2-3]。在“双碳”目标的推动下,交通运输

行业亟需实现绿色低碳转型,发展替代燃料成为重要

解决途径[4-5]。甲醇因其丰富的资源基础、多样的制

备途径及良好的燃烧特性,成为潜力巨大的清洁燃料

之一,尤其在船舶和内燃机领域获得了广泛关注[6-8]。
近年来,甲醇高压直喷技术作为提升发动机燃

烧效率与排放性能的关键路径,引起了众多学者的

研究兴趣[9-13]。喷油器喷嘴作为喷射系统的核心部

件,其内部存在复杂的微尺度多相流动现象———空

化。空化主要分为几何空化和线空化两类形态,这
些空化流动形态直接影响燃油的雾化和燃烧过程。
已有研究结果表明,喷嘴内部几何结构的微小变化

可引发完全不同的空化形态及其演变规律[14-17]。
现有研究多聚焦于柴油及传统燃料喷嘴内部的空化

流动及喷雾特征,Wei等[18]通过原尺寸透明锥形喷

孔的可视化试验研究结果发现,线空化仅在特定针

阀升程下出现,受进口流通截面、针阀锥角及喷孔结

构影响;高针阀升程时线空化显著增强喷雾锥角,同
时引发压力室内燃油压力波动,导致喷油量不稳定。

He等[19]通过数值模拟方法模拟了不同喷嘴结构诱

导形成4种典型空化流态,研究结果表明,空化形态

对雾化效果具有显著影响。片状或柱状空化的发展

能够促进液柱破碎,显著提升初级雾化性能;而空化

不足则抑制喷雾破裂过程,导致雾化质量下降。

Zhu等[20]通过数值模拟方法模拟了甲醇燃料在不

同喷射压力下花瓣仿生喷嘴孔的内部流动和空化特

性,结果表明,其空化主要发生在喷孔出口处,可以

增强雾化效果。虽然这些研究为喷嘴空化机理提供

了理论与试验依据,但主要针对柴油及传统燃料。
相比之下,作为低黏度、低表面张力的替代燃料,甲
醇喷嘴内部流动和空化特性尚缺乏系统研究。由于

甲醇物理性质及试验条件的限制,关于其喷嘴内空

化行为和喷雾演变的原尺寸可视化试验仍较少,进
而影响了甲醇燃料喷嘴的优化和推广。

为深入揭示甲醇燃料在喷油器喷嘴内部的流动

与喷雾特性,本文构建了适用于甲醇高压共轨系统

的原尺寸透明喷嘴可视化试验平台。基于自主研发

的背光均光法光学诊断技术,对甲醇在不同喷嘴结

构中的单次喷射过程进行了高时空分辨率的可视化

试验。试验系统分析了不同喷孔直径对甲醇喷嘴内

空化行为及喷雾形貌的影响机制,进一步探讨了甲

醇的瞬态空化强度、喷雾锥角及针阀升程响应等方

面的异同,为甲醇直喷系统的结构优化与性能提升

提供了重要的试验依据与理论支撑。

1 可视化试验装置及方法

1.1 甲醇喷嘴内流及近场喷雾光学测试试验平台

基于柴油机高压共轨燃油喷射系统,自行设计

搭建高压喷射甲醇喷嘴内部流动及喷雾光学试验

台,如图1所示,结合高速显微成像技术,以足够高
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的时空分辨率获得喷嘴内空化瞬态流动和下游喷雾

雾化特性。该平台主要由定容弹系统、高压共轨喷

射系统、图像采集系统及控制系统等组成。其中,定
容弹容积约为1.25L,弹体两侧设有两个直径为

100mm的观测窗口,以确保良好的光学观测条件。
定容弹顶部安装甲醇喷射器、温度传感器和压力传

感器,底部设有排废系统,保障甲醇安全排放。试验

中,甲醇从储存箱经滤清器、增压泵加压后以高压进

入共轨管,然后经油管输送到电磁阀共轨喷油器中,
最终 从 喷 孔 喷 射 出。其 中,通 过 电 子 控 制 单 元

(ECU)控制喷油器的电磁阀,实现甲醇过程的精确

控制,利用同步器实现甲醇燃料喷射与相机拍摄信

号的同步激励。试验所用喷油器由钧风电控科技有

限公司提供,类型为柴油电控喷油器。图像采集系

统中的高速相机最高拍摄速率可达210000帧/s。
综合拍摄视窗及图像分辨率,本研究选取50000
帧/s拍摄速率,图像分辨率为1024像素×512像

素。本研究中,甲醇温度稳定为300K、喷射压力和

背压分别为50和0.1MPa,喷射脉宽为4200μs。

图1 甲醇高压喷射喷嘴内流及喷雾光学试验台

Fig.1 Opticalexperimentalplatform forhigh-pressure
methanolnozzleinternalflowandspray

透明喷嘴是实现喷嘴内甲醇流动可视化的前

提。本研究透明喷嘴加工过程如图2所示。首先从

油嘴耦件的密封线以下将喷射器喷嘴头部区域进行

切割,图2(a)分别展示了喷嘴头部切除前后的结构对

比。采用亚克力透明材料加工喷嘴头部,如图2(b)
所示,并利用显微镜对加工后的透明喷嘴进行微观

形貌观察,对其几何结构进行精准标定。最后,将透

明喷嘴头部与原金属喷射器组装,实现喷嘴内部流

动可视化,如图2(c)所示。表1给出了本研究所采

用的不同喷孔直径透明喷嘴的具体几何参数。其

中,喷嘴为双孔,喷孔长度为1.92mm。

(a)喷嘴头部切除前后

(b)加工后透明喷嘴 (c)喷嘴内部流动可视化

图2 透明喷嘴头部加工原理及过程

Fig.2Processingprincipleandprocessoftheopticalnozzletip

表1 喷嘴主要结构参数

Table1 Mainparametersofthenozzles

喷嘴 喷孔入口直径Din/mm 喷孔出口直径Dout/mm

Ⅰ 0.20 0.20

Ⅱ 0.30 0.30

Ⅲ 0.40 0.40

1.2 背光均光法原理

背光成像法是目前研究透明喷嘴内部流动特性

的常用可视化技术之一[21],其光路布置如图3所

示。试验中LED灯、透明喷嘴与高速相机沿同一直

线布置。LED光线穿过喷孔时,依次经过孔壁、燃
油、空化区域、燃油、孔壁介质界面,并发生多次折

射,尤其在空化与燃油交界处,因两者之间密度差异

大,光线在进入空化区域以及再次进入液体时将发

生两次明显的折射,无法被相机接收,故空化区域在

图像中呈黑色。未发生空化的燃油区域光线透射顺

畅,图像中对应区域则呈现为白色。喷孔外近场区

域因液流连续、液滴密集,同样对光线产生遮挡,致
使该区域在图像中同样表现为黑色。然而,与柴油

的折射率1.45相比,甲醇的折射率仅为1.31,这与

亚克力透明材料折射率1.49差异显著,导致光线在

喷孔内壁面与甲醇边界处产生了明显的全反射现

象,从而喷孔壁面边界模糊。图4(a)给出了采用背

光成像法捕获的甲醇与柴油在亚克力透明喷嘴内的

流动图像,由图4可以看出,传统的背光法难以实

现喷嘴内甲醇流态的捕捉。为了解决这一问题,本
研究在背光法基础上,巧妙提出背光均光法,即在透

明喷嘴近光源一侧增设厚度为0.1mm、透光率为

97%的高透光性的扩散片,以调节光束扩散角度,削
弱全反射现象对图像质量的影响,同时配合高强度

同步频闪光源以增强成像亮度与对比度,获得清晰、
可靠的甲醇喷嘴内部流动图像。图4(b)展示了相
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同条件下,采用背光成像法与背光均光法的甲醇喷

嘴内部流动图像对比。可以发现,经光路优化后,喷
孔边缘的阴影区域显著减小,成像质量得到了明显

提升,为后续的图像分析提供了有力保障。

图3 背光成像法可视化光路布置图

Fig.3Opticalsetupofbacklightimagingvisualization

(a)背光成像法下甲醇与柴油瞬态图像对比

(b)背光法与背光均光法下甲醇喷嘴内瞬态流动

图像对比

 图4 背光法与背光均光法下喷嘴内部燃油瞬态流动

典型图像

 Fig.4Typicalflowimagesoftheinternalflowunder
backlighting-basedbeamhomogenizationmethod

1.3 图像后处理及参数定义

利用背光均光法捕获不同时刻喷嘴内甲醇流动

与近喷孔区域喷雾图像,利用 Matlab软件进行后处

理得到针阀升程Llift、近场喷雾锥角θ、喷嘴内空化

强度Ⅰ等定量数据[22]。如图5(a)所示,借助后处理

技术准确提取针阀尖端的时序位置信息。针阀高度

定义为燃油单次喷射周期内的某一瞬时针阀尖端位

置 Ht与针阀落座时位置 H0 的相对高度。试验中

高速数码相机拍摄区域约为10mm×5mm,本文喷

雾锥角区域取喷孔出口2mm范围。图5(b)展示了

喷雾锥角的确定过程。先将喷雾区域与未喷油时的

图像进行差值运算,得到绝对差图,随后对其进行灰

度增强与二值化转换处理,提取边界后通过曲线拟

合获得喷雾边界斜率,最后计算出喷雾锥角θ。与

处理喷雾锥角相似,空化强度的处理首先需要对原

始图像进行二值化处理;随后,截取喷孔区域位置并

通过 Matlab软件对于喷孔位置进行正确捕捉,将边

缘阴影区域设置为1,获得孔内空化的二值化图像,
分别统计喷孔白色像素点以及捕获的空化形态黑色

像素点。由于边界附近的灰度值相对较低,本文选

取的灰度阈值为0.4,以更有效地提取孔内空化的

边缘轮廓,从而生成更贴合试验结果的二值化图像。
最后,计算二维图像中空化区域面积Scav与喷孔总

面积Shole之间的比值,得到喷嘴内空化强度[23],其

定义如下式

I=Scav
Shole

(1)

(a)针阀升程

(b)近场喷雾锥角

图5 图像定量处理

Fig.5 Imageprocessingmethodology

2 结果与讨论

2.1 喷嘴内部甲醇空化流动瞬态特性

针对II号喷嘴开展喷嘴内部甲醇空化流动特性

研究,喷嘴的具体结构见表1,喷孔直径为0.3mm。
图6给出了一次甲醇燃料喷射过程中喷嘴内部流态

瞬态演变过程。这里将喷油器电磁阀接收喷油信号

的瞬间定义为初始时刻(t=0μs),其中压力室内观

测到的气泡为上一次喷射后残留液体中未完全释放

的气体,属于液体内部的残留气泡。值得注意的是,
由于喷油器本身机械延迟以及甲醇物理性质和初始

气泡的影响,甲醇燃料并未在起始时刻立刻从喷嘴

喷出。本文在3个喷嘴上分别开展了5次重复性试
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验,都得到了相似的试验结果,绝对误差在±1%
以内。

从图6中可以看出,在喷射初期,上游高压甲醇

通过压力室进入喷孔,由于流道截面的突然收缩和

流的急剧转变,喷孔入口附近形成局部低压区,诱导

出几何空化(480μs),且壁面空化随针阀开启迅速

发展至喷孔出口,演变为超空化流态(540μs)。在

这一阶段,喷射的燃油量较小,喷嘴内部甲醇的流速

较小。尽管如此,初始气泡的破裂所引发的扰动加

剧了压力室内的瞬时涡流强度,使得锥面线空化现

象在压力室内短暂形成后迅速消失(540μs)。随着

针阀抬升,甲醇喷射量增加,并逐步达到稳定阶段,
喷嘴内部旋流强度也随之增大,压力室内出现稳定

的孔与孔线空化现象(760μs)。同时,喷孔内部强

烈的旋流使得低密度的空化泡团汇聚在涡旋核心区

域,导致几何空化呈现团聚特性。随后,在760~
1420μs喷射时段,喷嘴内部持续维持强旋流,几何

空化团聚现象频繁出现。然而,随着针阀继续抬升

直至最大升程,燃油的流通面积进一步增大,流速减

小,喷孔内旋流强度减弱,几何空化的团聚现象减

弱,但喷嘴压力室内仍存在明显的线空化流态。针

阀开始落座后,喷孔内几何空化团聚现象再次发生

(4320μs)。这主要是由于针阀开始落座后,由于惯

性效应的影响,甲醇的流量在短时间内仍维持在一

个较高的水平,而流道截面的收缩进一步增大了甲

醇的流速。使得喷嘴内部旋流强度增强,导致几何

空化团聚现象再次发生。最终,针阀在6040μs时

刻完全落座,惯性作用下残余在压力室及喷孔内的

甲醇继续喷出,同时瞬间的逆压力梯度引起倒吸现

象,喷孔及压力室内呈现大量气体。

图6 一次喷射过程中喷嘴内甲醇流态瞬态演变特性(Pin=50MPa)

Fig.6Thetransientcavitationflowofmethanolfuelincylindricalnozzle(Pin=50MPa)

  图7给出了上述喷射过程中喷嘴针阀运动规

律,及相应的近场喷雾锥角与空化强度特性定量曲

线。将甲醇燃料喷射过程划分为4个阶段,即喷射

初期A阶段(0~1420μs);喷射稳定阶段B阶段

(1420~4260μs);针阀落座阶段C阶段(4260~
6040μs)及尾喷阶段D阶段(6040~6400μs)。通

过对比各阶段空化强度可以发现,A、C阶段空化强

度波动明显强于B、D阶段。这种增强的波动性主

要归因于上述两个阶段中较强的旋流所引发的间歇

性几何空化团聚效应。进一步对喷油初始阶段4个

区段的喷雾锥角进行时间平均处理,得到了每个阶

段的平均喷雾角度􀭰θ。结果表明,当喷嘴内部存在

有利于几何空化团聚的旋流时,喷孔出口处的离心

力更大,导致喷嘴近场喷雾锥角增大。此外,喷雾锥

角发生明显变化时刻与喷嘴针阀开始落座时刻之间

存在迟滞现象。这与流体的惯性有关,在针阀开始

落座的瞬间,喷嘴内部的甲醇流动受惯性作用将保

持一定时间后才能充分响应针阀开度的变化,从而

导致了喷雾锥角演变的滞后性[24]。

图7 一次甲醇喷射过程中喷嘴针阀运动规律、喷雾锥角与

空化强度特性(Pin=50MPa)

Fig.7 Variationofsprayconeangleandstringcavitationof
methanolwiththeneedlemotioninnozzle(Pin=50MPa)
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2.2 喷孔直径对喷嘴内甲醇空化流动及近场喷雾

特性的影响

  本研究基于表1所述的I、II及III号喷嘴开展

了喷孔直径对喷嘴内甲醇空化流动及近场喷雾特性

的影响。图8给出了不同喷孔直径下,喷嘴针阀运

动规律及喷嘴外近场喷雾特性。其中,喷射压力为

50MPa,喷射脉宽为4200μs。对比针阀升程曲线

可知,在相同的喷射压力下,喷嘴的喷孔直径直接影

响甲醇喷射器针阀运动规律。喷孔直径增大,将导

致喷射器针阀抬升速率降低,针阀处于最大升程的

持续期减小,对于较大孔径喷嘴(0.40mm)而言,针
阀甚至难以完全抬起,针阀能达到的最大升程较小。

喷油流量随喷孔孔径的增大而增加是导致这一现象

的主要原因。在喷射器进油管孔径保持不变的情况

下,当喷孔直径增大时,喷油流量显著上升,进而引

发喷射器内部的压力动态变化。较大喷孔在喷射过

程中产生更高的瞬时流量,导致压力室内燃油压力

迅速降低,最终导致针阀抬升过程中高压控制腔和

弹簧力之和与针阀承压腔压力的差值减小,弹簧所

受到的合力减小,针阀的升程速率下降[25]。所以喷

孔直径越大,针阀完全开启的时间越小。由于针阀

完全开启的时间不同,在相同的电磁阀激励时间下,

针阀落座的时间不同,小孔径喷嘴针阀完全开启时

间较长,其针阀落座需要更长的时间,因此其喷油持

续期更长。此外,结合不同孔径压力室内线空化出

现时间及近场喷雾锥角曲线可以发现,线空化出现

频率和喷雾锥角随着喷孔孔径的增加呈现出了非单

调的变化。在0.20mm孔径喷嘴中,稳定持续的线

空化仅出现在针阀下落到一定位置后,在其他时段,

0.2mm孔径喷嘴压力室内的线空化极不稳定,喷
雾锥角较小;而在0.3和0.4mm孔径的喷嘴中,线
空化在针阀抬起与落座的一定时间段内稳定存在,

喷嘴的近场喷雾锥角较大;同时,0.3mm孔径喷嘴

中的线空化持续时间最长且出现时间最早,整个喷

射过程中的近场喷雾锥角也相对最大。

图8 喷孔直径对喷嘴的针阀升程、线空化及喷雾锥

角特性的影响(Pin=50MPa)

Fig.8Effectsofnozzleholediameteronneedlelift,

stringcavitationandspray(Pin=50MPa)

图9展示了随针阀运动不同孔径喷嘴内部流动

及近场射流破碎特性典型图像。结合图8与图9可

以看出,在较小孔径喷嘴(0.20mm)内,喷嘴压力室

内的甲醇流动较为平稳,孔与孔间的涡流强度弱,因
此喷嘴压力室内的线空化较弱。这种微弱的线空化

难以延伸至喷孔出口,因此对喷嘴内部甲醇流动及

喷雾特性影响不显著,导致该喷嘴的射流喷雾锥角

较小。对于0.3mm孔径喷嘴,其内部甲醇燃料流

动具有更大的雷诺数,引起喷嘴压力室内旋涡流动

加强,喷嘴内易形成强烈且稳定的孔间线空化,喷嘴

近场喷雾锥角显著增大。然而,随着喷孔直径进一

步增大到0.4mm,较大的喷孔入口直径改变了甲醇

流入喷孔的流道,导致喷嘴针阀抬起速率减缓,甲醇

更为平滑流入喷孔,流动分离减弱,导致线空化初生

临界针阀升程更高,且持续时间缩短。此外,从图9
中喷嘴在针阀完全落座时刻的瞬时图像,以及图8
所示喷雾锥角曲线可以看出,在针阀落座后,不同孔

径的喷嘴均存在尾喷现象。这一现象与喷嘴内甲醇

流动惯性及其剧烈汽化产生的高压有关。

(a)Ⅰ号喷嘴(D=0.20mm)
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(b)Ⅱ号喷嘴(D=0.30mm)

(c)Ⅲ号喷嘴(D=0.40mm)

图9 不同孔径喷嘴内甲醇空化流动的瞬态特性

Fig.9Transientcharacteristicsofmethanolcavitationflowinnozzleswithdifferentorificediameters

  图10给出了孔径为0.2及0.3mm两个喷嘴针

阀落座后的近场喷雾宏观特性图像,图10中T=0时

刻表示针阀完全闭合后尾喷的初始时刻。可以看出,

0.20mm孔径的喷嘴尾喷持续时间比0.30mm孔径

喷嘴短60μs。这是多种原因共同作用的结果,首先

在相同喷射压力下,小孔径喷嘴的单位时间喷油量较

少,针阀闭合后残余动能较低,而大孔径喷嘴喷出燃

料量大、动量强,易于维持更长的尾喷时间。其次,随
着喷孔变小,流通面积减小,针阀落座瞬间需要切断

的液柱体积随之下降,有利于更快完成液柱剪切,从
而快速终止燃油喷射。同时,较小孔径增大了出口处

的流动阻力,使得落座后内部高压难以继续驱动液体

喷出,从而有效抑制尾喷过程。此外,考虑到甲醇本

身具有较低的黏度与表面张力,在尾喷末期,喷出液

体易拉伸成细长液丝,与较大孔径喷嘴(0.30mm)相
比,小孔径喷嘴结构增强了出口处的剪切力,对液体

喷柱形成了更强的扰动作用,有助于抑制液丝的延展

趋势,加快其断裂和消失过程。虽然较小的喷孔直径

可以在几何尺度上增强毛细力的影响,但对于表面张

力较低的甲醇而言,毛细效应不足以维持液柱在喷孔

中的稳定延伸。当针阀落座后,小孔径喷孔内残余液

体在毛细力和孔壁润湿作用的共同影响下,往往不会

继续以液丝形式喷出,而是更倾向于附着在喷孔内壁

或被孔口张力吸回腔体内部,这种“回缩”机制抑制了

尾喷液丝的进一步延伸,促使尾喷迅速中断。因此,
减小孔径可导致尾喷持续期的缩短。

(a)Ⅰ号喷嘴(D=0.20mm)

(b)Ⅱ号喷嘴(D=0.30mm)
图10 尾喷阶段不同孔径喷嘴中甲醇近场喷雾瞬态图像

Fig.10Transientnear-fieldsprayimagesofmethanolinnozzleswithdifferentorificediametersduringtheend-of-injectionstage
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3 结 论

本文基于自行搭建的甲醇高压共轨透明喷嘴试

验平台,采用自主开发的背光均光成像技术,结合高

强度同步频闪光源针对不同孔径喷嘴内部甲醇流动

与近场喷雾特性开展可视化试验研究,观察到甲醇

空化与喷雾锥角、尾喷特性之间的演化过程,系统分

析了喷嘴孔径对喷嘴内甲醇空化流动及喷雾特性的

影响规律,为揭示其雾化机制提供了关键理论依据。
主要结论如下。

(1)随着针阀开启,由于喷孔入口处流道收缩及

高流速诱发低压区,几何空化迅速形成,并在剪切扰

动作用下发展为超空化,随后喷嘴压力室内逐渐形

成持续的线空化,同时空泡在旋涡核心处聚集,表现

出明显的几何空化团聚行为,揭示了空化演化过程

中几何诱导与旋涡结构的协同机制。
(2)一次甲醇高压喷射过程可划分为喷射初期、

喷射稳定阶段、针阀落座阶段及尾喷阶段4个阶段。
其中喷射初期及针阀落座阶段,空化现象强烈且不

稳定,导致喷雾锥角增大。此外,喷嘴锥角的变化滞

后于针阀运动,表明喷腔内部流动对外部喷雾行为

具有非同步控制特征。
(3)喷孔直径增大导致喷嘴内线空化强度先增

大后减小。小孔径喷嘴结构增强了出口的剪切力,
对于甲醇燃料细长液丝型的尾喷有着更强的扰动作

用,尾喷时间较短。相反,大孔径喷嘴喷流更稳定,
难以维持高剪切扰动,导致尾喷时间延长。
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